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Fahrzeuarechner-Svstem und Verfahren zur Auswahl 
und Aktivieruno von Auswahlmenus 



Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeugrechner-System 
mit einer Steuereinrichtung zur Darstellung eines Hauptmenus 
und mehreren Untermeniis, die beide jeweils zumindest einen aus- 
wahlbaren Meniipunkt enthalten^ und einer Bedieneinheit zur Aus- 
wahl und Aktivierung eines Meniipunkts innerhalb des Haupt- oder 
eines Untermeniis. Ferner betrifft die vorliegende Erfindung ein 
Verfahren zur Auswahl und Aktivierung von Auswahlmenus in einem 
Fahrzeugrechner-System. 
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Fahrzeugrechner-Systeme der vorgenannten Art sind allgemein be- 
kannt. Die Anmelderin bietet beispielsweise unter dem Namen 
„CarPC" ein System an, mit dem eine Vielzahl von Funktionen in- 
nerhalb eines Fahrzeugs gesteuert werden konnen. So gehort zu 
dem Funktionsumf ang eines solchen Fahrzeugrechner-Systems nicht 
nur die Bedienung bzw. Steuerung der Audio-Quellen und des Na- 
vigationssystems, sondern vielmehr auch der Kommunikations- 
Einheiten^ wie Telephonie, Internet etc., oder aber auch klas- 
sischer f ahrzeugspezif ischer Funktionen, wie Klimatisierung, 
Sitzverstellung etc . 

Das Fahrzeugrechner-System umfasst zur Bedienung dieser Funkti- 
onen einen Monitor, auf dem Auswahlmeniis dargestellt werden, 
iiber deren Auswahl sich die einzelnen Funktionen aktivieren 
lassen. Die Auswahlmeniis sind iiblicherweise hierarchisch aufge- 
baut und enthalten eine Hauptmeniiebene und eine oder mehrere 
darunter liegende Untermeniiebenen . Das Hauptmenii sowie die Un- 
termeniis enthalten wiederum jeweils mehrere Meniipunkte, die zur 
Auswahl angeboten werden. 

Die Auswahl eines Meniipunkts sowohl im Hauptmenii als auch in 
den Untermeniis erfolgt mittels einer Bedieneinheit , die iibli- 
cherweise als so genannter Dreh-/Driicksteller ausgebildet ist. 
Durch Drehen des Dreh-/Driickstellers lasst sich ein Cursor von 
einem Meniipunkt zum nachsten bewegen, wahrend die Aktivierung, 
d.h. die Wahl eines Meniipunkts, durch Driicken dieses Dreh- 
/Driickstellers erfolgt . 



Sehr haufig ist zur schnelleren Navigation innerhalb der Aus- 
wahlmeniis ein so genannter Hardkey ( Tastschalter ) vorgesehen, 
mit dem von jeder beliebigen Meniiebene heraus in das Hauptmenii 
gesprungen werden kann. 

Mochte der Benutzer des Fahrzeugrechner-Systems nun von einem 
einem Hauptmeniipunkt zugeordneten Untermenii zu einem anderen 
Hauptitieniipunkt gelangen^ muss er zunachst beispielsweise durch 
Drlicken des Hardkeys in das Hauptmenii zuriick springen, dann den 
Dreh-ZDriicksteller drehen, bis der Cursor auf dem gewunschten 
Hauptmeniipunkt steht, um schlieBlich durch Driicken des Dreh- 
/Driickstellers diesen Hauptmeniipunkt zu aktivieren und damit in 
das darunter liegende Untermenii zu gelangen. 

Obgleich sich diese Bedienung in der Praxis bewahrt hat, be- 
steht gerade im Fahrzeugbereich der Wunsch, die Ergonomie eines 
Fahrzeugrechner-Systems und damit die Bedienungsf reundlichkeit 
weiter zu erhohen. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht deshalb darin, 
das Fahrzeugrechner-System der eingangs genannten Art so wei- 
terzubilden, dass es eine einfachere und damit ergonomischere 
Bedienung zulasst . 

Diese Aufgabe wird bei dem Fahrzeugrechner-System der vorge- 
nannten Art dadurch gelost^ dass ein Schaltelement vorgesehen 
ist, dessen wiederholte Betatigung die Steuereinrichtung veran- 
lasst, die einzelnen Menlipunkte des Hauptmenus nach einer vor- 
gegebenen Reihenfolge zu aktivieren. 



D.h. mit anderen Worten, dass die Funktionen des Zuriicksprin- 
gens in das Hauptmenii, das Bewegen des Cursors auf einen Menii- 
punkt des Hauptmeniis und die Aktivierung dieses Meniipunkts, urn 
in die darunter liegende Untermeniiebene zu gelangen, alleine 
iiber das Betatigen des Schaltelements erfolgt. Dabei wird mit 
jeder weiteren Betatigung des Schaltelements der nachste Haupt- 
meniipunkt aktiviert. Damit lassen sich durch wiederholtes Beta- 
tigen des Schaltelements alle Meniipunkte des Untermeniis der 
Reihe nach auf dem Bildschirm darstellen, wobei nach Erreichen 
des letzten Meniipunkts wieder zum ersten Menupunkt gesprungen 
wird. Die einzelnen Untermeniipunkte des jeweils dargestellten 
Untermeniis konnen dann in gewohnter Weise mittels des Dreh- 
/Driickstellers ausgewahlt und aktiviert werden. 

Es zeigt sich folglich, dass dieses Schaltelement eine deutli- 
che Vereinf achung der Bedienung des Fahrzeugrechner-Systems er- 
moglicht. Insbesondere kann der Benutzer mit reduziertem Sicht- 
kontakt zu dem Monitor zu den gewiinschten Untermeniipunkten na- 
vigieren, 

Bevorzugt ist die Bedieneinheit als Dreh-ZDriicksteller ausge- 
bildet und umfasst ein weiteres Schaltelement, mit dem in das 
Hauptmenii umgeschaltet werden kann. D.h. mit anderen Worten, 
dass durch Betatigen dieses weiteren Schaltelements die Menii- 
punkte des Hauptmeniis auf dem Bildschirm des Fahrzeugrechner- 
Systems dargestellt werden, unabhangig davon, wo sich der Be- 
nutzer innerhalb der Auswahlmeniis gerade befindet. 

In einer bevorzugten Weiterbildung ist eine Auswerteeinrichtung 
vorgesehen, die die Auswahl von Meniipunkten des Hauptmeniis re- 



gistriert und zu jedem Meniipunkt einen Hauf igkeitswert be- 
stimmt . 

D.h. mit anderen Worten, dass die Auswerteeinrichtung regist- 
riert, welche Untermenupunkte ^ vorzugsweise der direkt der 
Hauptmenuebene folgenden Ebene, vom Benutzer ausgewahlt werden. 
Diese Hauf igkeitswerte lassen sich dann vorteilhaf terweise dazu 
benutzen, die Reihenfolge der durch Betatigen des Schalt- 
elements aktivierten Hauptmeniipunkte festzulegen. Um die Navi- 
gation zu beschleunigen, konnten bei jeder neuen Navigation die 
am haufigsten benutzten Meniipunkte durch Betatigen des Schalt- 
elements der Reihe nach auf dem Bildschirm dargestellt werden. 
Eine „neue Navigation" beginnt fiir das Fahrzeugrechner-System 
beispielsweise immer dann, wenn vor dem Betatigen des Schalt- 
elements ein Untermeniipunkt iiber die Bedieneinheit ausgewahlt 
und aktiviert wurde. 

Selbstverstandlich ware es auch vorstellbar, dass die Reihen- 
folge der Aktivierung der Hauptmeniipunkte durch Betatigen des 
Schaltelements frei wahlbar ist. 

Dies hatte den Vorteil, dass eine Anpassung an die Vorlieben 
des Benutzers moglich ware. 

Eine weitere Anpassung des Fahrzeugrechner-Systems konnte darin 
bestehen, dass der Benutzer die iiber das Schaltelement erreich- 
baren Hauptmeniipunkte einschrankt auf diejenigen, die fiir ihn 
am wichtigsten sind. 

Auch diese MaBnahme wird einen weiteren Beitrag zu einer besse- 
ren Anpassung liefern. 



Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird auch von einem 
Verfahren zur Auswahl und Aktivierung von Auswahlmeniis in einem 
Fahrzeugrechner-System dadurch gelost, dass durch Betatigen ei- 
nes Schaltelements die Hauptmenupunkte der Reihe nach ausge- 
wahlt und aktiviert werden konnen. 

Dieses Verfahren liefert die bereits zuvor im Zusammenhang mit 
dem Fahrzeugrechner-System genannten Vorteile, so dass auf eine 
Wiederholung an dieser Stelle verzichtet wird. 

Es ist bevorzugt, die Reihenfolge der Auswahl und Aktivierung 
der Hauptmeniipunkte durch Betatigen des Schaltelements ein- 
stellbar auszugestalten. Besonders bevorzugt wird die Reihen- 
folge entsprechend einer Haufigkeit der benutzten Hauptmenii- 
punkte f estgelegt • 

Ferner ist bevorzugt, nach der Betatigung des Schaltelements 
und einer anschlieJ3enden Auswahl und Aktivierung eines Unter- 
meniipunkts die Reihenfolge beziiglich der Auswahl und Aktivie- 
rung der Hauptmeniipunkte von vorne zu beginnen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der nachf olgenden Beschreibung und den beigefiigten Zeichnungen. 

Es versteht sich, dass die vorstehend genannten und die nach- 
stehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in der jeweils 
angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen 
Oder in Alleinstellung verwendbar sind, ohne den Rahmen der 
vorliegenden Erfindung zu verlassen. 



Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung darge- 
stellt und warden in der nachf olgenden Beschreibung naher er- 
lautert. Es zeigen: 



Fig. 1 



ein schematisches Diagramm des Aufbaus von Auswahl- 
meniis ; 



Fig. 2 



ein schematisches Blockschaltdiagramm eines Fahr- 
zeugrechner-Systems in stark vereinf achter Form; und 



Fig. 3 



eine Tabelle zur Erlauterung des erf indungsgemaBen 



Verf ahrens. 



In Fig. 2 ist in schematischer Darstellung ein Fahrzeugrechner-' 
System gezeigt und mit dem Bezugszeichen 10 gekennzeichnet . Das 
Fahrzeugrechner-System 10 umfasst eine Steuereinrichtung 12, 
die beispielsweise in Form eines an ein Fahrzeug angepassten 
PCs ausgebildet sein kann. 

Die Steuereinrichtung 12 ist mit einer Ansteuerungseinheit 14 
verbunden, die Steuersignale an einen Monitor 16 liefert. Die- 
ser Monitor 16 ist ublicherweise im Armaturenbrett des Fahr- 
zeugs fiir den Fahrer gut sichtbar untergebracht . 

Zur Bedienung des Fahrzeugrechner-^Systems sind im vorliegenden 
Ausfiihrungsbeispiel ein so genannter Dreh-ZDriicksteller 18 und 
ein Schaltelement 20 in Form eines Tasters vorgesehen. 

Mit der Steuereinrichtung 12 ist ferner ein Speicher 22 sowie 
eine Auswerteeinrichtung 24 verbunden, auf deren Funktion spa- 
ter noch eingegangen wird. 



8 



Mit Hilfe des Fahrzeugrechner-Systems 10 lassen sich unter- 
schiedlichste Komponenten innerhalb eines Fahrzeugs bedienen 
und steuern, beispielsweise eine Audio-Komponente , die Radio, 
CD und Kassettenrekorder umfasst, eine Navigations-Komponente 
mit Routenf uhrung, Telematikdiensten etc., eine Telephonie- und 
Internet-Komponente oder eine Klimatisierungs-Komponente, um 
nur einige wenige zu nennen. Diese Komponenten sind in Fig. 2 
schematisch dargestellt und mit dem Bezugszeichen 30a, 30b, 30c 
gekennzeichnet . Die Ansteuerung selbst erfolgt im giinstigsten 
Fall iiber ein Bussystem, das in Fig. 2 mit dem Bezugszeichen 32 
gekennzeichnet ist. Bei dem Bussystem kann es sich beispiels- 
weise um ein so genanntes CAN-Bussystem handeln. 

Die Bedienung dieser Komponenten kann nun alleine iiber den 
Dreh-ZDriicksteller 18 erfolgen, mit dem auf dem Monitor 16 dar- 
gestellte Auswahlmeniis ausgewahlt und aktiviert werden konnen. 
Die zur Verfugung stehenden Auswahlmeniis selbst sind in dem 
Speicher 22 abgelegt und konnen von der Steuereinrichtung 12 
abgerufen und zur Darstellung iiber die Ansteuerungseinheit 14 
zum Monitor 16 iibertragen werden. 

Der Aufbau von Auswahlmeniis ist schematisch in Fig. 1 darge- 
stellt. Gut zu erkennen ist der hierarchische Aufbau, der sich 
in mehrere Ebenen, so genannte Meniiebenen oder kurz Mentis, 
gliedert. Die hochste Meniiebene bildet hierbei das Hauptmenii, 
das rein beispielhaft bei der vorliegenden Ausf iihrungsf orm vier 
Hauptmeniipunkte HMl - HM4 enthalt. Jeder Hauptmeniipunkt HMl - 
HM4 konnte hierbei fiir eine zu bedienende Komponente 30 stehen. 

Die nachste Meniiebene bildet das Untermenii 1, das hier insge- 
samt sieben Meniipunkte enthalt, wobei die Untermeniipunkte 1, 2 



dem ersten Hauptmenii HMl, die Menlipunkte 3, 4 dem zweiten 
Hauptmeniipunkt HM2 , die Meniipunkte 5, 6 dem dritten Hauptmenii- 
punkt HM3 und der Menupunkt 7 dem Hauptmeniipunkt HM4 zugeordnet 
sind. An diese Untermeniiebene 1 konnen sich weitere Untermenii- 
ebenen (im vorliegenden Fall nur die Untermeniiebene 2) an- 
schlieJien. 

Mochte der Benutzer beispielsweise einen Meniipunkt 34 der Un- 
termeniiebene 2 aktivieren, muss er zunachst in der Hauptmenii- 
ebene den Meniipunkt HMl auswahlen und aktivieren. Dies hat zur 
Folge, dass die untergeordneten Meniipunkte 1, 2 des Untermeniis 
1 auf dem Monitor 16 dargestellt werden. Uber den Dreh- 
/Driicksteller 18 wahlt er nun den Meniipunkt 1 aus und aktiviert 
ihn durch Driicken des Dreh-/Driickstellers , so dass auf dem Mo- 
nitor 16 nun die beiden Meniipunkte 34 und 3 6 zur Auswahl darge- 
stellt werden. Der Benutzer wird wiederum den Dreh-/Driick- 
steller drehen, um die Auswahlmarkierung bzw. den Cursor auf 
den Meniipunkt 34 zu bringen, und den Dreh-/Driicksteller 18 dann 
driicken, um diesen Meniipunkt 34 zu aktivieren. 

Zur Vereinf achung der Navigation innerhalb der Auswahlmeniis ist 
nun das Schaltelement 20 vorgesehen, dessen Betatigung zur Fol- 
ge hat, dass die Steuereinrichtung 12 mit jeder Betatigung der 
Reihe nach die Hauptmeniipunkte HMl — HM4 auswahlt und akti- 
viert. Das bedeutet mit anderen Worten, dass der Reihe nach die 
Untermeniipunkte 1, 2 des Untermeniis 1, dann die Untermeniipunkte 
3, 4, dann die Untermeniipunkte 5, 6 und schlieJilich der Unter- 
meniipunkt 7 auf dem Monitor 16 dargestellt werden. Nach dem 
viermaligen Betatigen des Schaltelements 20 beginnt die Reihe 
dann wieder mit dem Hauptmeniipunkt HMl und folglich der Dar- 
stellung der Untermeniipunkte 1, 2. 
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In Fig. 3 ist in der gezeigten Tabelle in der zweiten Zeile 
dargestellt, welche Untermeniipunkte beim Betatigen des Schalt- 
elements 20 auf dem Monitor 16 dargestellt werden. 

Das Schaltelement 20 vereinigt somit mehrere Bedienvorgange in 
einem Element, namlich zunachst die Auswahl eines Hauptmenii- 
punkts durch Drehen des Dreh-ZDriickstellers 18 und dann die Ak- 
tivierung des ausgewahlten Meniipunkts durch Driicken des Dreh- 
ZDriickstellers 18. Die Auswahl des Hauptmeniipunkts HMl — HM4 
erfolgt hierbei im einfachsten Fall nach einer fest vorgegebe- 
nen Reihenfolge, im vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel in der 
Reihenfolge HMl, HM2, HM3, HM4 . 

Es ware jedoch auch denkbar, dass der Benutzer diese Reihenfol- 
ge selbst festlegen und im Speicher 22 speichern kann. Fine 
solche individuelle Reihenfolge ist beispielsweise in der vier- 
ten Zeile der in Fig. 3 gezeigten Tabelle dargestellt. 

Neben dieser eher statischen Festlegung der Reihenfolge ist es 
auch denkbar, die Reihenfolge dynamisch durch die Steuer- 
einrichtung 12 festlegen zu lassen. Als Kriterium zur Festle- 
gung der Reihenfolge kame beispielsweise die Haufigkeit der 
Auswahl bestimmter Hauptmeniipunkte in Frage. Hierfiir weist das 
Fahrzeugrechner-System 10 die Auswerteeinrichtung 24 auf, die 
die Auswahl und Aktivierung von Meniipunkten des Untermeniis 1 
zahlenmaBig festhalt und den zughorigen Hauptmeniipunkten HMl 
bis HM4 zuordnet. D.h. mit anderen Worten, dass dem Hauptmenii- 
punkt HMl beispielsweise ein groBer Hauf igkeitswert zugeordnet 
wird, wenn der Benutzer sehr haufig die Meniipunkte 1 und 2 des 
Untermeniis 1 auswahlt und aktiviert. 



Die von der Steuereinrichtung 12 festgelegte Reihenfolge der 
ausgewahlten und aktivierten Hauptmeniipunkte HMl — HM4 beim Be- 
tatigen des Schaltelertients 20 kann nun an Hand dieser Haufig- 
keitswerte er f olgen . 

Bei alien drei vorgenannten Moglichkeiten der Reihenf olgen- 
bildung wird die vorgegebene stets Reihenfolge eingehalten, 
d.h. mit jedem Betatigen des Schaltelements 20 wird zu dem der 
Reihenfolge entsprechenden nachsten Hauptmeniipunkt gesprungen. 
1st das Ende der Reihenfolge erreicht, wird wieder zum ersten 
Element der Reihenfolge gesprungen. Es spielt dabei keine Rol- 
le, ob zwischenzeitlich weitere Untermeniipunkte aktiviert wur- 
den Oder eine groBere Zeitspanne zwischen zwei auf einanderf ol- 
genden Betatigungen des Schaltelements 2 0 vergangen ist. 

Alternativ hierzu ist es jedoch auch vorstellbar, die Reihen- 
folge dann wieder am Anfang beginnen zu lassen, wenn nach der 
Betatigung des Schaltelements 20 einer der Meniipunkte des Un- 
termeniis 1 ausgewahlt wird. Das bedeutet^ dass bei einer Stan- 
dardreihenfolge und zweimaliger Betatigung des Schaltelements 
20 und Auswahl und Aktivierung einer der beiden Menlipunkte 3, 4 
bei der nachsten Betatigung des Schaltelements 20 wieder die 
beiden Meniipunkte 1^ 2 des Untermeniis 1 auf dem Monitor 16 dar- 
gestellt werden (also die Reihenfolge der Hauptmeniipunkte wie- 
der von vorne beginnt). 

Neben diesem Kriterium konnte selbstverstandlich auch die Zeit- 
spanne zwischen aufeinander folgenden Betatigungen des Schalt- 
elements 20 herangezogen werden. Ubersteigt die Zeitspanne bei- 
spielsweise einen vorgegebenen Wert, konnte die Reihenfolge 
wieder von vorne beginnen. 



Nach alledem zeigt sich, dass durch das Vorsehen des zusatzli- 
chen Schaltelements 20 eine deutliche Vereinf achung der Naviga- 
tion innerhalb von Auswahlmenlis ermoglicht wird. Der Benutzer 
kann mit deutlich weniger Bedienvorgangen zu dem gewunschten 
Untermeniipunkt gelangen. 



Patentansprliche 



Fahrzeugrechner-System mit 

einer Steuereinrichtung (12) zur Darstellung eines 
Hauptmeniis und mehrerer Untermeniis, die beide je- 
weils zumindest einen auswahlbaren Meniipunkt enthal- 
"ten, und 

einer Bedieneinheit (18) zur Auswahl und zur Akti- 
vierung eines Meniipunkts innerhalb des Haupt- Oder 
eines Untermeniis, 

gekennzeichnet durch ein Schaltelement (20), dessen wie- 
derholte Betatigung die Steuereinrichtung (12) veranlasst, 
die einzelnen Meniipunkte (HMl - HM4) des Hauptmeniis nach 
einer vorgegebenen Reihenfolge zu aktivieren. 

Fahrzeugrechner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bedieneinheit (18) ein Dreh-ZDriicksteller ist. 

Fahrzeugrechner nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein weiteres Schaltelement zum Umschalten 
in das Hauptmenii vorgesehen ist, 

Fahrzeugrechner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Auswerteeinrichtung (24) vorgesehen ist, die die 
Auswahl von Meniipunkten des Hauptmeniis registriert und zu 
jedem Menupunkt (HM1-HM4) einen Hauf igkeitswert bestimmt. 



Fahrzeugrechner nach Anspruch A, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Steuereinrichtung (12) die Reihenfolge entspre- 
chend der Hauf igkeitswerte festlegt. 

Fahrzeugrechner nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet:, 
dass die Reihenfolge der Aktivierung der Meniipunkte des 
Hauptmeniis einstellbar ist. 

Fahrzeugrechner nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die zur Darstellung vorgese- 
henen Meniipunkte auswahlbar sind. 

Verfahren zur Auswahl und Aktivierung von Auswahlmeniis in 
einem Fahrzeugrechner-System, wobei die Auswahlmeniis ein 
Hauptmenii mit zumindest zwei Hauptmeniipunkten und zumin- 
dest ein Untermenii mit zumindest zwei Untermeniipunkten 
enthalten, dadurch gekennzeichnet, dass durch Betatigen 
eines Schaltelements die Hauptmeniipunkte der Reihe nach 
ausgewahlt und aktiviert werden konnen. 

Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Reihenfolge der Auswahl und Aktivierung der Hauptmenii- 
punkte durch Betatigen des Schaltelements einstellbar ist. 

Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Reihenfolge entsprechend einer Haufigkeit der benutz- 
ten Hauptmeniipunkte festgelegt wird. 



Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet , dass nach der Betatigung des Schaltelements 
und einer anschlieBenden Auswahl und Aktivierung eines Un- 
termeniipunkts die Reihenfolge beziiglich Auswahl und Akti- 
vierung der Hauptmeniipunkte von vorne beginnt. 
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Zusammenf assuno 



Es wird ein Fahrzeugrechner-System angegeben^ mit einer Steuer- 
einrichtung (12) zur Darstellung eines Hauptmenvis und mehrerer 
Untermeniis, die beide jeweils zumindest einen auswahlbaren Me- 
niipunkt enthalten, und mit einer Bedieneinheit (18) zur Auswahl 
und zur Aktivierung eines Meniipunkts innerhalb des Haupt- oder 
eines Untermeniis. Das System ist gekennzeichnet durch ein 
Schaltelement (20), dessen wiederholte Betatigung die Steuer- 
einrichtung (12) veranlasst, die einzelnen Menupunkte (HMl - 
HM4) des Hauptmeniis nach einer vorgegebenen Reihenfolge zu ak- 
tivieren. 



